m

HUDDINGE
KOMMUN

Uppfdljningsanalys av resor vid Huddinge Kommun

CLIMATE AND ECONOMIC RESEARCH IN ORGANISATIONS

www.cero.nu

Uppdrag: Uppfoljande CERO-analys
Bestéllare: Katarina Persson, Huddinge kommun
Rapportforfattare/projektledare: Markus Robeért, KTH
Rapportforfattare/ekonomianalyser: Olle Jonsson, Auto Force
Resvaneundersdkning: Gunnar Granberg, SpaceTime

Undersdkningsperiod: Vintern/varen 2013



SAMMANTAIINING ettt e e e e e e et e e e e e e e e e e e eeeeeeeseebnnn s

Uppféljningsanalys av resor vid Huddinge KOMMUN......ouveeiiiiiiieieeceeecceeeeeeevveeeeeeaees 4
I g 011 £ o= o | 1] o [P 4
1.1 Resbeteende - arbetspendling..........cceeeeeeeeiiiiiiii i 5

For bilister ar det viktigaste skélet tidsvinstbh,% av bilisterna svarar detta. For de som
gar och cyklar ar halsoskal det viktigaste. Kolietkafikanter tycker att tillgangen pa
fardmedel ar det viktigaste och langfardsbussresesaarar att det ar bekvamt som det
viktigaste skalet. Har har aven fritext svar kunged och av de kan foljande utlasas om

vilket det viktigaste skalet till val av fardmedel:............coooiiiiiiiii e, 8
B I = 1 1S3 (=T (S0 10
2.1 Tjansteresor — omfattning och kostnad .. ceeennnennd0
3. Totala CQ - utslapp och kostnader fran Huddlnge kommunsrnaasoar .................. 12
3.1 Benchmarking mellan organisationernas utslappresekostnader.................. 16
Bilaga 1. UtSIAPPSKAIKYIEE ........ovvivieees s ees e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeataans s s e e e e e e e e e e e e e eeeeees 17
Utslappskalkyler med Dil...........ooooiiiee e 17
Utslappskalkyl med kollektiva fardmedel..... o ooeeeeeeiieiiiiiciieeiee e 17
Utslappskalkyl med flyg ... 18
UtSIApPSKaIKYl MEA TAG ...eeiivieiiiieecee e 18
Utslappskalkyl ovriga fardmedel...........cooo i 18
Bilaga 2. Tjansteresor — bakgrundSmMaterial o ..cceeeveeeeeeiiiiiiiiie e ceeee e, 19
Utveckling av administrativa SYSTEIM ........cocceeeiiiiiiiiiiiiieee e eeeeeeeeeeeees 19
TJANSLEreSOr - KOSINAUEY ....uuuiii i et s e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeneeeeeeeeenennnnes 19
EQen DIl I JANSIEN .....ciiiiiiiiiiii et 19
KOMMUNDIIAT ... 20
1= PP 21
Kortidshyrda Dilar ............coooiiiiii e 21
Flyg inrikes- 0Ch ULrKESIESOr...........ooiceeeee e 21
JLIE= Vo F SO 22
Bilval - MiljO - SAKErhet..........oooo i 22
] F=To = NS T (=1 4 V7= 0 1S L= Vo | = o 23



Sammanfattning

Tydligt ar, i denna CERO-uppféljning av Huddingenkouns resor, arbetspendling och
tjansteresor, att de totala utslappen per caps3 2amfort med 2010, har minskat med drygt
3 % och den totala reslangden per capita har minska 15 %. Utslappen per capita for
arbetspendling har minskat med 6 % men reskostnadér har tkat med 1 %. Utslappen
fran tjansteresorna har 6kat med 14 % per capita negkostnaderna har minskat med drygt
3 %. Huddinge kommun placerade sig bast i benchimgkértan 2010 och haller en
hedervéard andraplats 2013 trots att det idag hleortaimit totalt 25 kommuner och landsting i
nedanstdende benchmarkingjamforelse.
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Anledningen till de minskade utslappen fran arbentsiting ar framforallt kortare reslangder.
Vi ser aven en liten 6kning av distansarbete viditinge kommun vilket kan bidra till att
farre medarbetare reser till arbetet varje dag. &brHuddinge kommun ska minska sina
utslapp fortsattningsvis kan kommunen uppmuntramallda till att cykla och ga mer till
arbetet da andelen av dessa fardmedelsval tiltetrBe valdigt 1&g, trots forhallandevis korta
avstand mellan hem och arbete i genomsnitt. P&tg§éesesidan ar det den kraftiga 6kningen
av utslappen per capita for flygresor, framforatlikes, mer an en férdubbling, som bidragit
till utslappsokning fran tjansteresorna trots denskade utslappen fran bilresor. Har bor
kommunen studera flygresorna och se till alternatw t.ex. virtuella moten istéllet for
flygresor for att minska utslappen.



Uppfoljningsanalys av resor vid Huddinge kommun

1. Arbetspendling

Under april 2010 genomférdes en enkatunderstknirsgeemnde anstalldas resvanor inom
Huddinge kommun. Undersdkningen gjordes via webbammanlagt 5 487 medarbetare. En
uppfdljande undersdkning genomférdes via webb il 20x.3. Antalet medarbetare var nu 5
428 och svar erholls fran 2 054lket resulterade i en total svarsfrekvens pa 381%
respondenters svar har justerats sa att den angigtiden Gverensstammer mer rimligt med
reslangden. Nedanstaende tva diagram visar hunstéligla svarat pa fragan om de tycker att
arbetsgivaren ska arbeta for att minska utslappendrbetspendling. Det 6versta visar hur de
anstéllda svarat idag 2013 och det undre visadawvarade i undersokningen 2010.

April 2013

Tycker du att din arbetsgivare ska arbeta for att
sanka utslappen fran personalens
arbetspendling?

April 2010

Tycker du att din arbetsgivare ska arbeta for att
sanka utslappen fran personalens
arbetspendling?

Tveksam
40%

Andelen medarbetare som anser att Huddinge komikaih a&beta for att sdnka utslappen
fran personalens arbetspendling har 6kat med %8046 % ar 2010 till 51 % idag 2013. De
som &ar tveksamma har minskat med 4 % fran 40 %36ilk6. De som ar negativa till att
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minska utslappen fran arbetspendling har minskad héo fran 14 % till 13 %. Svaren
indikerar att en attitydférandring ar pa gang othimasikten om utslappens paverkan pa
miljon okat.

1.1 Resbeteende - arbetspendling

Nedan visas en total sammanstallning av antal lkétemper ar vid arbetspendling mellan
anstalldas hem och arbetet pa Huddinge kommun, elgipgda de alternativa fardsatten bil
(forare), bil (passagerare), infartsparkering, ékilvtrafik, tag, buss, MC/moped, cykel, gang,
eller annat fardmedel. Dessa siffror &r viktade rmeseende pa hur svarsfordelningen ser ut
vid de olika forvaltningarna pa Huddinge kommun &fir ta hansyn till att alla medarbetare
inte besvarat enkaten. Totalt reser de anstalldg wd Huddinge kommun ca 2,4 miljoner
mil till och fran arbetet (447 mil/anstalld). Skifn for 2010 var ca Biljoner mil till och fran
arbetet per ar (544 mil/anstalld).

Nedanstaende tabeller visar fardmedelsfordelnimgti@tikarbete april 2013 och april 2010
vid Huddinge kommun (totalt antal resta kilometer).

April 2013

Bil  Bi(pass) Infpark Koltrafk  Fjarrtay Langfardsbsi$IC/Moped Cykel Garg Annat
Anstalda/fardmedel 2381 214 62 1840 41 25 13 569 738 22
Andel medarbetare 44% 4% % 34% 1% <1% <1% 10% 14% <1%
Knvfardmedel 12601381 610 387 278098 8898092 68502 90621 16 665 431938 551 205 104 876
Andel trafikarbete 52% 3% 1% 37% 3% <1% <1% 2% 2% <1%
Km/anstalda 2322 112 51 1639 124 17 3 80 102 19

Observera att andelen medarbetare inte summeiak@d % i och med att en del av personalen anvafidex fardmedel
under en arbetsvecka.

April 2010

Bil Bil(pass) Infpark. Koltrafk Fjarrtdy Fjarrbuss M®loped Cykel Gang Annat
Anstalda/fardmedel 2646 257 14 1989 42 12 31 867 909 33
Andel medarbetarz 48% £% <1% 35% 1% <1% 1% 16% 17% 1%
Km/fardmedel 13 253 689 582 984 95 790 12 583 672 15327 100 384 70 445 1210256 6018365 36451
Andel trafikarbete 44% 2% <1% 4Z% 4% <1% 1% 4% 2% <1%
Km/anstélda 2415 106 7 2293 242 18 13 221 110 7

Observera att andelen medarbetare inte summedak@d % i och med att en del av personalen anvafidea fardmedel
under en arbetsvecka.

Bilens andel i trafikarbetet har okat med 8 % fih % ar 2010 till 52 % i april 2013.
Andelen medarbetare som tar bilen till arbetetduwank minskat med 4 % fran 48 % till 44 %.
Antalet kilometer i bil per anstalld har minskaérir 242 mil/anstalld till 232 mil/anstalld.
Kollektivtrafikens andel av trafikarbetet har miaskmed 5 % till 37 % och andelen
medarbetare som anvander kollektivtrafiken har kdhsned 2 % fran 36 % till 34 %. Antal
kilometer per anstalld som reser med kollektivirfi har minskat fran 229 mil/anstalld till
164 mil/ anstalld. Cyklisternas andel av trafikadbénar minskat fran 4 % till 2 % och antalet
medarbetare som cyklar har minskat med 6 %. Andsemgar ar densamma men antalet km
/anstalld har minskat fran 110 km till 102. Trafikatet for gaende ar lika mellan de bada
undersoOkta perioderna, 2 %.
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Nedanstaende tva diagram visar antal kilometeatiletet, hur det ser ut idag april 2013 och
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hur det sag ut april 2010.

Antal kilometer till arbetet 2013
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Antal kilometer till arbetet 2010

Antal kmtill arbetet
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Andelen medarbetare som har mellan 0- 5 km tillasbetsplats har minskat med 9 % fran 34
% 2010 till 23 % 2013. De som hade mellan 6 tillKi ar lika for de bdgge undersokta
perioderna. En okning med 7 % fran 17 % till 24 & bkett for de medarbetare som har
mellan 11 till 15 km till sin arbetsplats.

Nedanstaende tva diagram visar hur de anstalld@wgkollektivtrafiken. Diagrammen
visar bara orter som har fler &n 10 resenérer.

Hur upplever du tillgdngen till kollektivtrafik for din resa till och fran arbetet?
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Hur upplever du tillgangen till kollektivtrafik for din resa till och fran arbetet?
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Kollektivtrafiken till Huddinge kommuns arbetsplats upplevs i huvudsak som bra.
Undantagen ar resande fran Bromma, Ekerd, Venddlgigsd, Skondal, Nacka, Alta,
Nykvarn, Nyndshamn, Saltsjoboo och Alvsj6.

Nedanstaende diagram visar vilket som ar det \aktig skalet for valet av fardmedel.

Vilket ar det viktigaste skidlet for ditt val av fardmedel till och fran arbetet?
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For bilister ar det viktigaste skalet tidsvinsth,% av bilisterna svarar detta. For de som gar
och cyklar ar halsoskal det viktigaste. Kollektaftkanter tycker att tillgangen pa fardmedel
ar det viktigaste och langfardsbussresenarer sadtrdet ar bekvamt som det viktigaste
skalet. Har har aven fritext svar kunnat ges octleakan féljande utlasas om vilket det
viktigaste skalet till val av fardmedel:

» Barn skall lamnas och hamtas.

« Hundar/hastar skall rastas respektive skotas mantast eller efter arbetstidens slut.
« Andra atagande/aktiviteter efter arbetstidens slut.

* Oregelbundna arbetstider.

* Trygghet vid fard hem efter sena arbetsdagar.



« Kollektivtrafiken fungerar daligt pa grund av badsart eller oregelbundna
arbetstider.

* Flera arbetsstallen under dagen.

* Resor i tjansten.

* Bilen anvands av bekvamlighetsskal.

« Manga bor nara och gar eller cyklar till arbetet.

Pa fragan om vad som skulle kunna fa bilisternayt fardmedel sa svarar ca 30 % av
bilisterna forbattrad kollektivtrafik. Av de somamat i fritext redovisas de nedan:

Foéljande skél anges for att byta fardmedel:
« Nar barnen blivit storre och inte behdver lamnas lmamtas fran dagis/ skola.
* Om kollektivtrafiken vore battre och billigare.
e Om skrymmande och tunga saker inte maste medtasttiltet.
» Battre halsa.
« Tjanstebilar, nagra anvander egen bil i tjansten.
» Battre skotta cykelvagar framforallt vintertid.
« Aktiviteter efter arbetet gor att manga upplevdslhirist och anvander bilen.
» Att motivera sig sjalv att anvanda andra fardmeblign ar bekvam.
* Andra arbetstider.



2. Tjansteresor

Kartlaggningen avser omfattning och kostnader jiirsteresor avseende Huddinge kommuns
anstallda. Uppgifterna avser kalenderar 2012. Umpga har hamtats fran Huddinge
kommuns administrativa system och Huddinge kommiewerantdrer av resetjanster.
Uppgifterna omfattar resor med kommunens egna fgrdersonalens privata bilar i tjansten.
Aven resorna som gors med flyg, tdg och taxi intdanstdende tabeller visar omfattning
och kostnad for ar 2012 och 2009.

2.1 Tjansteresor — omfattning och kostnad

Tjansteresor 2012

Privat- Kommun- Bil  Flyg Flyg Tjanste-resor
bilar bilar totalt* inrikes utrikes  Tag Totalt
Totalt (mkm) 0,50 1,56 213 0,10 0,39 0,43 3,05
Procent av
totala antalet
fard mkm 16,5% 51,0 69,8% 3,2% 12,8% 14,1% 100,0%
Totalt (mkr) 1,59 7,02 911 0,22 037 0,42 10,13
Procent av
totala
kostnaden 15,7% 69,3% 90,0% 2,2% 3,7% 4,2% 100,0%

*1 bil totalt ingar taxi och korttidshyrda bilar medl 100 mil och 500 tsek

Sammanstéllningen ovan visar, med gjorda antagandbnavgrénsningar se bilaga 2, att
tjansteresornas totala stracka uppgick till ca @00 mil till en kostnad av ca 10,1 mkr. Resor
med privat- och kommunbilar uppgick till ca 68 % denna reslangd och 85 % av Huddinge
kommuns totala kostnad for tjansteresor. Kommuniglg andel var ca 51 % av den totala
tjianstereslangden och 69 % av den totala reseldmtin#rivatbilarnas motsvarande andelar
ar ca 16 % resp. ca 16 %. Tagresorna star for & a& fardstrackan men endast ca 4 % av
kostnaden. Utrikes flyget, bidrar med en andel péarl3 % av strackan till ca 4 % av

kostnaden och inrikesflyget med motsvarande car8si. ca 2 %. Huddinge kommuns resor,
domineras fortsatt helt av bilresor bade avseendstnkder och reslangd. Bilparkens

utveckling till mer utslappseffektiva bilar har niéd minskade utslapp trots dkat antal kérda
km. Kérning med privatbil har minskat. Flygresorospeciellt utrikesflygets reslangd har

Okat kraftig vilket slar igenom med en kraftig Okgi av utslappen. Sammantaget har
tjanstereslangden okat fran 2009 och darmed awsdippien.
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Tjansteresor 2009

Privat- Kommun- Bil  Flyg Flyg Tjanste-resor
bilar bilar totalt* inrikes utrikes Tag Totalt
Totalt (mkm) 0,57 1,30 1,88 0,09 0,18 0,58 2,72
Procent av
totala antalet
fard mkm 20,8% 47,7% 69,0% 3,2% 6,6% 21,2% 100%
Totalt (mkr) 1,66 7,44 941 0,30 0,26 0,65 10,62
Procent av
totala
kostnaden 15,7% 70,1% 88,6% 2,8% 25% 6,1% 100%

* | bil totalt ingar taxi och korttidshyrda bilar me2 500 mil och 300 tsek

Utférliga kommentarer med kostnaderna och faktagreimedel redovisas i bilaga 2.
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3. Totala CO, - utslapp och kostnader fran Huddinge kommuns
resor per ar
Nedan visas de tva utslapp kostnads matriser fatdige kommun ar 2013 (tjansteresor

2012) och 2010 (tjansteresor 2009). Fortfarande atéetspendling med bil for bade hoga
kostnader och utslapp.

Ar 2013

Arligt CO2-utslépp (ton)
3400f
3200
3000 oMM
2800
2600
2400 A
2200
2000 A. Arbetspendling bil
1800 B. Arbetspendling 6vrigt
1600 C. Tjdnsteresor bil
1400 D. Tjansteresor flyg inrikes

1200 E. Tjansteresor flyg utrikes

1000 F. Tjansteresor tag

800
600 Totalt

400 C HUDDINGE
KOMMUN
2000 E B
<10| D
<1 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 6065 70 75 Reskostnad (milj.kr)
Figuren visar utgifts- och utslappsposterna foramedet pa Huddinge kommun (bade pendlingsresor
och tjansteresor). Det totala utgifts- kostnadstdgerepresenterat av Huddinge kommuns logotyp i
figuren. Siffror for tjansteresor ar baserade péaléran Huddinge kommuns administrativa system
och leverantorer.

12



Ar 2009
Arligt CO2-utslapp (ton)

3600 S5
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2400 C. Tjansteresor t
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Arbetspendling utslapp och kostnader per olika restper och fardmedel april 2013

Arbetspendling 2013

Arbets-
Infarts- Kollektiv MC Cykel pendling
Bilforare parkering -trafilk Tag Buss Moped o gang totalt**

Mkm/ar 12,60 0,28 890 068 0,09 0,02 0,98 24,16

Mkr/ar 44,10 0,97  15,99* 1,35 0,39* 0,02 - 62,82

Ton CQY/ar 2 513,16 38,93 231,350,001 7,25 1,67 - 2792,36

Kr/cap

(5 428 anst.) 8 125 179 2946 249 71 3 - 11573
KgCOy/cap

(5 428 anst.) 463 7 43 0 1 0 - 514

** | arbetspendling totalt ingar bil som passageeamed 0,61 Mkm/ar

* Kostnaderna for resor med kollektivtrafik har agtts resor med SL 8 690 kr/ar och anstélld. Fjagthar
antagits resor med SJ, medelvarde av kostnadetOf@eendlarstrackor 30-dagarskort 33 033 kr/ar ocistlld.
Langfardsbuss har antagits ett medelvarde for resmd SL och tillagg for Balsta respektive Uppsdla |
15 510 kr/ar och anstalld.

« Totalt genereras knappt 2 800 ton Ldslapp av pendlingsresandet till och fran
Huddinge kommun under ett ar vid matning 2013. &&mfed ar 2010 da det
genererades 3 000 ton gp@er ar, se tabell nedan.

 Bilresor star for 90 % av utslappen fran pendliegsrna idag 2013, vilket ar hogre &an
2010 da bilresor stor fér 88 %.
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Arbetspendling 2010

Arbets
MC/ Cykel o pendling
Bilférare Inf.park Koll.trafik Fjarrtdg Fjarrbuss Moped gang totalt*

Mkm/ar 13,3 0,1 12,6 1,3 0,1 0,1 1,8 29,8
Mkr/ar 46,4 0,3 15,1* 0,7* 0,1* 0,1 - 62,7
Ton

COylar 26465 134 327,2 1,3 8,0 7,0 - 3003,5
Kr/cap

5487 anst. 8 453 58 2752 126 16 13 - 11418
KgCO./cap

5487 anst. 482 2 60 0 1 1 - 547

** | arbetspendling totalt ingar bil som passageeamed 0,58 Mkm/ar
* Kostnaderna for resor med kollektivtrafik, fjdgdd och fiarrbuss har raknats efter respektive torsbolags
prislistor till en kostnad av resp. ca 7 590 kr/&6 500kr/ar samt 7590 kr/ar och anstalld.

Huddinge kommun har sankt sina arbetspendlingqstier capita med 6 %. Den storsta
absoluta minskningen av utslappen forklaras avestingden med privatbil har minskat, den
helt dominerande utslappskallan for arbetspendtind®eslangden per anstalld for évriga
fardmedel har minskat kraftigt, medarbetarna rkeetare strackor. For att ytterligare minska
utslappen kan Huddinge kommun forsoka fa de sonkdware an 5 km vilket idag ar 23 %

av medarbetarna att borja cykla eller ga till agbet

Tjansteresor utslapp och kostnader per olika restypr och fardmedel

Tjansteresor 2012

Flyg Tjansteresor

Bil totalt inrikes  Flyg utrikes Tag totalt

Mkm/ar 2,13 0,10 0,39 0,43 3,05
Mkr/ar 9,11 0,22 0,37 0,42 10,13
Ton CO2/ar 339,94 41,25 132,21 0,00 513,40
Kr/cap (5 428 anst.) 1679 40 68 78 1912
Kg CO2/cap (5 428 anst.) 63 8 24 0 95

Totalt har tjansteresorna 6kat med ca 12 % reslawayd utslapp med 13 %. Avseende
reslangden ar detta kopplat till resor med kommlankoch flygresor, framforallt utrikes.
Bilresor med privatbil har minskat med ca 11 %sld@agd och utslapp ca 16 %. Reslangden
med kommunens bilar har 6kat med ca 20 % men gsiéapar minskat med néra 3 % genom
att kommunens bilpark har fornyats med utslappktifere bilar. Berdknat snittutslapp ar nu
ca 150 gC@km mot tidigare drygt 180 gCfkm. Notera att uppgifterna i 2009 ars méatning
inrymde osékerheter kopplat till bristande uppgitten korstréackor. En stor 6kning noteras
for flygresor och da speciellt utrikes flygresor81%. Med tanke pa dessa kraftiga 6kningar
kan fragan stallas om statistiken fran den davardaderantoren var heltackande och/eller
om alla flygresor bokades pa det davarande avtsledanstdende tabell visar motsvarande
varden for ar 2009.
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Tjansteresor 2009

Flyg Tjansteresor

Bil totalt inrikes  Flyg utrikes Tag totalt

Mkm/ar 1,88 0,09 0,18 0,58 2,72
Mkr/ar 9,41 0,30 0,26 0,65 10,62
Ton CQ/ar 357,70 36,75 60,59 0,00 455,04
Kr/cap (5 487 anst.) 1715 55 48 118 1935
Kg COy/cap (5 487 anst.) 65 7 11 0 83

Utslapp och kostnadsrelation mellan arbetspendlingch tjansteresor vid Huddinge
kommun 2013 (tjansteresor 2012)

Arbetspendling Tjansteresor Totalt
Reslangd (mkm) 24,2 89 % 3,1 11% 27,2
Reskostnad (mkr) 62,8 86 % 1001 14 % 72,9
CQO; (ton) 27924 84 % 5134 16% 3 305,8
Kr/cap (5 428 anst.) 11573 86 % 1866 14% 13439
Kg CO,/cap (5 428
anst.) 514 84 % 95 16% 609

Arbetspendlingen utgor 89 % av reslangden, 86 ¥eskostnaden samt 84 % g@slappen.
Vid den tidigare matningen utgjorde arbetspendim@2 % av den totala reslangden, 85 % av
kostnaden samt 87 % av g@slappen, se tabell nedan. Huddinge kommun harjee forra
matningen, minskat sina utslapp med drygt 3 % m@ita och reslangden med 15 %.
Resekostnaderna har 6kat med knappt 1 % per capita.

Utslapp och kostnadsrelation mellan arbetspendlingch tjansteresor vid Huddinge
kommun 2010 (tjansteresor 2009)

Arbetspendling Tjansteresor Totalt
Reslangd (mkm) 29,8 92% 2,7 8 % 32,5
Reskostnad (mkr) 62,7 86 % 10,6 14 % 73,3
CQO; (ton) 3 003,5 87 % 4550 13% 34585
Kr/cap (5 487 anst.) 11418 86 % 1935 14% 13353
Kg CO,/cap (5 487
anst.) 547 87 % 83 13% 630
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3.1 Benchmarking mellan organisationernas utslapp o ch resekostnader

Figuren nedan visar en jamforande analys av utskigp kostnader fran de anstélldas
arbetspendling och tjansteresor uttryckt i ton,@@r capita och kr per capita. Sen 2010 nar
Huddinge kommun genomforde sin forsta CERO-analgs manga fler kommuner och
landsting foljt efter vilket mojliggor jamforelsenellan i dagslaget totalt 19 kommuner och 6
landsting. Huddinges position idag visas av kommsnegga, positionen ar samma som
2010, totala utslappen har sankts med 2 %.

Vid en jamforelse med de kommuner och landsting hdtills genomgatt en CERO-analys
placerar sig Huddinge pa en mycket bra positionendhmarking kartan nedan. 2010
placerade sig Huddinge béast av de sju kommunetamaisting som da gjort en CERO-analys.
Idag ar det bara en organisation som placerat d@ggeban Huddinge. En bedémning &r att
Huddinge kommun har mojlighet att nd annu langretitlevanster i benchmarking kartan
ifall man lyckas fa ner arbetspendlingen med liljarandelen utslappseffektiva miljobilar vid
pendlings och tjansteresor, samt uppmuntrar tikrabtiva fardmedel och virtuella moéten
istallet for langre flygresor.
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Bilaga 1. Utslappskalkyler

Baserat pa den sammanlagda kdrstrackan per veddetgpendling) beréaknas personalens
sammanlagda arliga GOtslapp fran arbetspendling och tjansteresor mesbpeil, flyg,
kollektivtrafik, etc. enligt:

E=2 Y Y Yulsh
i jom

E = Organisationens totala GOtslapp per ar

i = individ i organisationen

] = restyp (pendling, tjansteresa)

m = fardmedel

u! = utsléapp per km for individ med fardmedei under restyp

s' =reslangd per ar for individmed fardmedei under restyp
a = svarsfrekvensen i undersékningen

Viktfaktorn (1/ ) inkluderas i berékningen for att ta hansyn avéantslappen fran de
bilister som inte besvarat enkaten men som arbetganisationen.

Utslappskalkyler med bil

Privatagda bilar, fran svaren i webbenkéaten framgick med vilken typdaivmedel som
forarna tankar sina bilar. Vi gor antagandet attr@defordelning aven galler for privatbilarna.
Drygt 77 % av de anstélldas bilar tankas med berisin% med diesel, 5 % tankar med
etanol, 1 % tankar miljédiesel och biogas, el, aohat star for 0,6 % Vi har antagit att en
privatbil forbrukar i genomsnitt 0,09 liter per kislandad kérning, avser det vanligaste
bréanslet bensin.

Kommunbilar

Utslappen for de har bilarna, har berdknats framivaa forbrukningssiffror och
utslappssiffror, for resp. bilmodell, avseende dkhkdrning, i Transportstyrelsens bilregister
alternativt fran data i tidigare CERO analyserelfdll uppgifter saknats i dessa kallor, har
foliande varden for resp. drivmedel anvants och liepmts pa uppskattade
forbrukningssiffror for resp. biltyp. Bensin ca &,Bg CQ/liter, diesel ca 2,72 kg Citer,
etanol 0,67 kg Céliter och gas 0,55 kg C@n°.

Utslappskalkyl med kollektiva fardmedel

For kollektivtrafiken inom Huddinge kommun foljer &ntagandet att en kollektivtrafikresa
motsvarar ett C@utslapp p& 0,026 kg Gfpersonkilometef % Fér resor med l&ngfardsbuss
antar vi ett C@-utslapp pa 0,08 kg Gpersonkilometer.

! Transek, (2006Minskade CO2-emissioner fr&n &ndrat fardmedel jadsteresor.
http://www.skanetrafiken.se/upload/Dokumentbankédtingar/T%C3%A5gstrategi/ T%C3%A5gstrategi%202
037%20Remissmaterial.pdf

17



Utslappskalkyl med flyg

For flygresor har vi fatt uppgifter fran Huddingerhmuns nuvarande resebyra. Resebyran
har angett C@utslappen till 110 g C&km oavsett om det ar in- eller utrikes resor. M

lag jamfort med det spann pa 130-200 g/km berogddem det &r inrikes, norden, Europa
eller dvriga varlden, som ar normalt férekommandat(rskyddsféreningen och Vagverket,
2000). Med avseende p& detta har samma utslappsvardarsagindes vid férra matningen
anvants i redovisningen av flygets utslapp 125g ddvg (ut- resp. inrikesflyg)
CO./personkilometer Pa grund av att utslapp av vaghser fran flyg slapps ut pa hog hojd
och darfor bidrar i hogre utstrackning till vaxteffekten &n motsvarande utslapp pa
markniva (bl.a. genom molnbildning) multiplicerdggens utslapp med en faktor 2,7 for att ta
hansyn till det totala bidraget till vaxthuseffaki@PCC, 2009).

Utslappskalkyl med tag

Uppgifter om tagresor har erhallits fran SJ. Itssett sker alla tagresor inom Sverige och med
gron el vilket gor att C@ekvivalenten i stort &r lika med noll (SJ, 2008)

Utslappskalkyl 6vriga fardmedel

Utslapp fran pendlingsresor med MC/moped (100 g/louh olika typer av blandade
fardmedelsval (spartrafik/buss/kollektivtrafik/infsparkering) utgér en marginell andel av
utslappen fran resor pa Huddinge kommun. Vi stodes pa antagandet att en
arbetspendlingsresa med infartsparkering utgonsganomsnitt 2/3 bil och 1/3 av kollektiva
fardmedel. Utslappen fr&n respondenter som uppgivit "anéedrhedel” ar av naturliga skél
inte inkluderade i totalsammanstéllningen.

% Naturskyddsféreningen och Vagverket (2000). Miksmdet —metod fér berékning av koldioxidnyckeftal
transporter.

* IPCC (2007) Climate change 2007, synthesis report.

® SJ Miljsdata (www.sj.se)

® UIf Tunberg, Trafikanalytiker, Regionplane och fikkontoret (RTK, 2006)
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Bilaga 2. Tjansteresor — bakgrundsmaterial

Utveckling av administrativa system

Under arbetet med att ta fram underlag till analygae kommunens resor, strackor, utslapp,
kostnader och resmonster, framstod det tydligtdetti manga avseenden skett forbattringar
jamfort med situationen 2009. Men fortfarande firdet omraden som behoéver utvecklas
ytterligare. Uppfdljning av t.ex. korstrackor fookmunens bilar bor goras fortldpande, sa att
aven korning med bilar som byts ut under aret fngpp. Idag ar detta arbete paborjat.
Fortfarande bor det vara intressant att adminestsamtliga bilar i ett gemensamt system samt
att koppla drivmedelsstatistiken till ett sddargteyn.

Vidare bor vissa leverantorsavtal utvecklas saleths statistik verkligen moter kommunens
behov av statistik. Galler framforallt resor meygflsom har 6kat kraftigt. Betraffande taxi
och korttidshyrda bilar finns det enligt uppgift gan avtal mellan kommunen och
leverantorerna. Vi rekommenderar att avtal uppsatbm att pa sa satt fa& komplett statistik
avseende reslangder och utslapp.

Tjansteresor - Kostnader

Huddinge kommuns totala kostnad for tjansterespgigk 2012 till ca 10,1 miljoner kronor
(2009 ca 10,6 msek). Kostnaderna for resor med diyty tdg var ca 1 miljoner kronor (1,2
msek). Tjansteresor med bil, kommunbilar, egeni ljfinsten, taxi och korttidshyrda bilar
beddms till ca 9,1 miljoner kronor (ca 9,4 msek).

Egen bil i tjansten

Egen bil i tjfansten - Milerséttning

Totalt har en erséttning pa 1,6 miljoner kronoi7 (lhsek) betalats for ca 50 000 korda mil i
tjiansten (ca 57 000). Forarna, 631 (745) har ersatd i snitt ca 32 kr/mil inkl. sociala

avgifter. Nedan redovisas korning med egen bingien med antal férare och mil samt
motsvarande ersattningar.

Tabell 1 Huddinge kommun kérning i tjansten med egen bil 2012 (2009)

Antal Er-

Korstrackeklass mil forare Forare % Mil Mil % séttning Ersattning %
Mindre &n 50 mil 403(514) 64(69) 6693(8518) 13(15 211 730(218 171) 13(13)
51-100 mil 107(98) 17(13) 7 477(7 134)  15(13) 268(327 521) 16(20)
101-300 mil 85(88) 13(12) 13 913(15 023)  28(26) 439(448 487) 27(27)
301-700 mil 26(37) 4(5) 11 426(17 420) 23(31) 333(@47 759) 22(27)
701-1000 mil 6(4) 1(0,5) 5 292(3 339) 11(6) 158 (B37676) 10(5)
Over 1000 mil 4(4) 1(0,5) 5441(5183)  11(9) 17036 525) 11(8)
Total 631(745) 100 50 242(56 617) 100 1 588 81B@ $40) 100

Totalt har antal kérda mil i tjansten minskat meglgd 6 000 mil eller drygt 11 %. Den storsta
absoluta minskningen i mil kommer fran forarkatég@om koér mellan 301 och 700 mil/ar,
men &aven forare med korstrackor under 50 mil sairdaré i intervallet 101-300 mil har
minskad total korstracka. Forare i intervallet mell701 och 1000 mil har dkat korstrackan.
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Minskningen i antalet férare har huvudsakligen skéategorin under 50 mil/ar. Merparten
av forarna, drygt 80 %, kor fortfarande mindre &0 mil/ar. | likhet med 2009 kor ca 1/3 av
forarna under 12 mil/ar. Snittmil per anstalld kgegnu pa 80 mil/ar (75 mil/ar).
Kommunbilar

Kommunbilar - Kérstrackor

Korstrackorna maste lasas med viss forsiktighdtdtatrackan har beraknats fran den forsta
mataravlasning som har genomforts, den gjordesluteét av ar 2012, med undantag av nagra
kompletterande avlasningar vid senare tillfallenlem2013. Obs att uppgifter avseende 2009
huvudsakligen baserades pa skattningar, inga mitaisgar var tillgangliga, varfor
jamforelse mellan aren maste goras med stor fighigt.

Tabell 2. Huddinge kommun kommunbilar 2012 (2009)

Korstrackeklass

mil Antal bilar Antal bilar % Mil Mil %
0-700 mil 20(17) 18(19) 9 569(10 425) 6(8)
701-1000 mil 19(12) 17(14) 15 838(12 000) 10(9)
1001-2000 mil 51(47) 46(53) 77 019(69 310) 49 (53)
2001-3000 mil 19(6) 17(7) 42 842(15 550) 27(12)
3001-4000 mil 3(6) 2(7) 10 530(22 700) 8(17)
Total 112(88) 100 155 798(129 985) 100

Merparten av bilarna 81 % kors under 2 000 mil/&rtervallet 1 001 — 2000 mil/ar, aterfinns
46 % av bilarna med motsvarande 49 % av den aKigatrackan. 3 bilar har en arlig
korstracka som ar hogre an 3 000 mil. Snittmilggéir pa ca 1 400 mil/ar.

Kommunbilar - Finansiering och drift

Uppgifterna om bilarna och dartill hérande kostmadeseende har hamtats via uttag fran
Huddinge kommuns egna administrativa system. Kdsmmafor drivmedel baseras pa
korstrackor, framtagna enligt ovan, tillsammans meupgifterna om férbrukning fran
Transportstyrelsen, samt snittpriset for resp.rdeagelstyp under 2012. Merparten av bilarna
leasas 92 bilar och 20 bilar ar dgda. Av de leabddma leasas flest fran Nordea Finans 68,
Toyota Kreditbank 11, Volkswagen Finans 9, MerceBesz Finans 2 samt Leaseplan 1.

Kommunbilar — Extern och intern hantering
Bilarna administrerades helt med kommunens integsarser. Nagon uppskattad kostnad for
den interna hanteringen ar inte medtagen i denaklysan
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Kommunbilar — Kostnad kronor per mil per enhet.

| nedanstaende tabell visas summan av kostnademedare kostnaden fordelat pa antalet
tjanstemil.

Tabell 3 Kommunbilar kostnad kr/tjanstemil 2012 (2009)

Antal bilar Shitt tjianstemil/ar Total kostnad Kostnad kr/mil

112 (88) 1390 (1450) 7 020 000 (7 440 000) 45 (57)

Obs att siffrorna innehaller de ovan redovisadedgjappskattningar, avseende 2009, varfor
vardena det aret far anses visa pa kostnadsnivarerin exakt kostnad. Jamforelsen mellan
aren bor darfor géras med mycket stor forsiktighet.

Taxi

Uppgifter om kostnhader for resor med taxi har h&sntar kommunens ekonomisystem.
Darefter har schablonvarden fran andra CERO kommaneants for att berakna reslangd
och utslapp. Uppgifterna maste lasas med forsiktigh

Tabell 4 Taxi, stracka samt kostnad 2012 (2009)

Enhet Mil Kostnad kr

Total 1 500 (1 300) 289 000 (262 000)

Kortidshyrda bilar

Uppgifter om kostnader for resor med korttidshyroigar har hamtats ur kommunens
ekonomisystem. Obs att 6kningen ar osaker berogadst uppgifterna for 2009 inte var helt
kompletta. Darefter har schablonvarden fran ande®Q kommuner anvants for att berakna
reslangd och utslapp. Uppgifterna maste lasas arsikfighet.

Tabell 5 Korttidshyrda bilar, stracka samt kostnad 2012 (2009)

Enhet Mil Kostnad kr

Total 5 600 (1 100) 215 000 (42 000)

Flyg inrikes- och utrikesresor

Uppgifterna som avser flygstrackor, utslapp ochtikader kommer fran Huddinge kommuns
resebyrd. Betraffande kostnader har resebyramréaigvisat dessa per in- resp. utrikes varfor
fordelningen mellan dessa har skattats.

Tabell 6 Flyg inrikes stracka samt kostnad 2012 (2009)

Enhet Flygstracka mil Kostnad kr

Total 9900 (8 800) 219 000 (302 000)
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Tabell 7 Flyg utrikes stréacka samt kostnad 2012 (2009)

Enhet Flygstracka mil Kostnad kr

Total 39 150 (17 900) 370 000 (262 000)

Med hansyn till den kraftiga 6kningen for utrikéggfesor kan det vara intressant att studera
dessa i detal;.

Tag
Uppgifterna som avser tagstrackor, kostnader ochu@&pp har hamtats fran SJ.

Tabell 8 Tag stracka samt kostnad 2012 (2009)

Enhet Tagstracka mil Kostnad kr

Total 43 200 (57 700) 424 000 (647 000)

Tagresorna har minskat med 25 % i reslangd sart Bsostnad.

Bilval - Miljo - Sékerhet

Bestandet akommunbilar bestar till drygt 34 % av VW bilar, foljida av Tagobilar med
27 %, Ford 14 %, Mercedes 7 %, Skoda 6 %, Renaitsamt Mitsubishi 2 %. Resterande
marken har alla ca 1 % andel Audi, Citroen, IsiMazda, Nissan, Opel, Peugeot och Volvo.
Totalt fanns i bilparken 15 méarken.

Fornyelsen av vagnparken 77 av bilarna ar nyansttaffran forra CERO- matningen medfor
forutom battre miljoegenskaper ocksa att sakerhétan okat hogst vasentligt. Andelen
miljobilar, av de personbilsregistrerade bilarnanara 70 % (obs enligt definitionen fore 1/1
2013). Den genomsnittliga utslappsnivan har sjufiin 182 till 148 gC@km. Andelen av
de analyseradeommunbilay som kan kéras med fornybart bransle ar knapgo12

Séakerheten for de av kommunen agda bilarna 18 %gréharande mindre val till godosedd
for merparten av dessa bilar da snittaldern arsémrthog. Vilket ocksa inverkar pa
miljoegenskaperna.

Vid berdkning av C@ utslappen har dessa gjorts per kommunbil, baseat

fordonstillverkarnas och/eller Transportstyrelsemgpgifter om férbrukning/utslapp vid
blandad korning tillsammans med beréaknade korstrack
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Bilaga 3. Frekvensdiagram

Du som anvander bil MC/moped, vilken typ av
drivmedel anvander du i huvudsak?

Annat/

Etanol i

Biogas

Bensin

0% 50% 100%

Har du tillgang till parkeringsplats vid ditt arbete?

Nej

Ja, pa annan avgiftsbelagd parkering

Ja, pa avgiftsbelagd
personalparkering

Ja, men beskattas som formansvarde

R ———

0% 50% 100%
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Vad skulle kunna fa dig att avsta fran att anvanda bilen till
arbetet?

—J

Inget

Annat

Bokningsb. cyklar
Bokningsb. Bilar
Flex arbetstid

Restid som arbetstid
Subv koll.kort

Battre cykelforutsattningar

Forbattrad kollektivtrafik _

0% 50% 100%

Har du nagon gang under de senaste aren gjort resor i
tjansten? Med resor i tjansten menas resor du gor i arbetet
oavsett stracka. Ange i sa fall hur ofta.

Nej

—
—

0% 50% 100%
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Nar gjorde du din senaste resai tjdnsten?

Mer an 1 ar sedan
7-12 manader sedan
4-6 manader sedan
1-3 manader sedan
2-4 veckor sedan
Under senaste veckan

Idag

Utanfor Europa

Utanfor Sverige inom Europa

Utanfoér lanet inom Sverige

Regionalt inom lanet

Lokalt inom kommunen

[
L
—
[
0% 50% 100%
Vart dkte du nér du gjorde din senaste resa i tjansten?
0% 50% 100%

25



Vilket var ditt huvudsakliga fardsatt da?

Annat

Gar
MCMoped
Cykel

Flyg
Langfardsbuss
Fjarrtag
Kollektivtrafik
Hyrbil

Taxi
Formansbil
Poolbil

Bil (organisationens)
Bil (privat)

0% 50%

| vilket arende gjorde du resan i tjdnsten?

Annat

Konferensseminariumutbildning

Externt mote (t ex kundbesok)

Internt mote inom kommunen

—

—
ﬁ

100%

0% 50%
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Skulle den resa i tjansten du beskrivit kunnat ha ersatts med
ett resfritt mote?

Nej

Ja, med telefon eller videokonferens

0% 50% 100%

Vid hur manga tillfillen under den senaste manaden
anvande du dig av moten via videokonferens?

21 eller fler tillfallen
11-20 tillfallen
6-10 tillfallen

1-5 tillfallen i

Aldrig

0% 50% 100%
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Vid hur manga tillfillen under den senaste manaden

anvande du dig av moten via telefon?

21 eller fler tillfallen }
11-20 tillfsllen I

6-10 tillfallen i

1-5 tillfallen ﬁ

Aldrig

0%

Upplever du nagra hinder med méten via video?

Vet ej, har ingen erfarenhet

Nej, inga hinder

Ja, annat

Ja, ovana/bristande kunskap om hur tekniken
fungerar
Ja, andra parten har inte tillgang till ratt
utrustning

Ja, tekniken fungerar daligtsaknas

100%

:

(I

(-

(.

(.

(.
0% 50% 100%
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Upplever du nagra hinder med telefonmoten?

Vet ej, har ingen erfarenhet

Ja, annat

Ja, ovanabristande kunskap om hur tekniken
fungerar

1

I
Nej, inga hinder ﬁ

[

L

Ja, tekniska svarigheter F

0% 50% 100%

Upplever du att det finns potential att effektivisera resornai
tjansten (t ex samakning, resfria moten,samordning av
motestider osv)?

Nej

Tveksam

0% 50% 100%
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En del medarbetare har mojlighet att distansarbeta
hemifran. Ange om du goér detta och i sa fall nir du gjorde
det senast.

Mer &n 1 ar sedan
6-12 manader sedan
1-3 manader sedan
1-3 manader sedan
2-4 veckor sedan
1-2 veckor sedan

Under senaste veckan

Jag distansarbetar aldrig —

0% 50% 100%

Skulle du vilja arbeta hela dagar fran hemmet?

Har ej mojlighet

Ja

0% 50% 100%
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Hur upplever du tillgangen till kollektivtrafik for din resa till
och fran arbetet?

Har ingen uppfattning

Mycket bra

Bra

Varken eller

Dalig

Mycket dalig

§ - 1 m 1 m 1 1 m 1

50% 100%

Vilket ar det viktigaste skalet for ditt val av fardmedel till och
fran arbetet?

Annat skal

Far skjutsskjutsar
Tillgang till fardmedel
Bekvamt

Ekonomiska skal %
Tidsvinst
Miljoskal
Halsoskal
Anvander bilen i tjansten
Arende under resan
0%

31

50% 100%



Tycker du att din arbetsgivare ska arbeta for att sanka
utsldppen fran personalens arbetspendling?

-

Tveksam

Ja

0% 50%

Hur vél instimmer du i foljande pastaenden? "Min
kdannedom om min organsiations Miljo- och
Hallbarhetsprogram ar god."

(4) Instammer helt

(1) Instdmmer inte alls

100%

0% 50%
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Hur vél instimmer du i féljande pastaenden? "Min
kannedom om min organsiations mal om minskad
koldioxidpaverkan fran tjansteresor dr god."

(4) Instammer helt h

- -

(1) Instammer inte alls

0% 50% 100%

Kon

Kvinna

Man

0% 50% 100%
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Alder

61 ar eller aldre h

51-60 ar

41-50 ar

Yngre én 30 ar

0% 50% 100%

Hur manga ar har du varit anstélld i organisationen?

Over 16 ar
11-16 ar

6-10 ar

Mindre an 1 ar

I

0% 50% 100%



Har du en chefsbefattning?

Nej

Ja

0% 50% 100%

Hur manga dagar i veckan motionerar du vanligtvis?

6-7 dagar per vecka.

4-5 dagar per vecka

2-3 dagar per vecka

1 dag per vecka

Mindre dan 1 dag i veckan

5 ['r

0% 50% 100%



Manga organisationer erbjuder nagon form av reseportal dar
de anstallda kan boka tjansteresor. Nar du bokar tjansteresa,
anvander du organisationens reseportal da?

Organisationen saknar reseportal for bokningar av
tjansteresor

Ja

0% 50% 100%

Manga organisationer har en nagon form av bilpool. Vid resa
med bil i tjansten, hur ofta anvander du bilarnaii
organisationens bilpool?

Organisationen saknar bilpool _

Aldrig

Ibland i

For det mesta i

Alltid F

0% 50% 100%
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